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Vevey, le 4 mai 2020

Monsieur le Président, Mesdames, Messieurs,

1. OBJET DU PREAVIS

Le présent préavis a pour objet une demande de crédit de CHF 590 6 0d® four les travaux de

mod®r ation du trafic et r®f ection partielle de |
de Charmontey et Henri-P1 umhof sur une | ongueur totale dbdenv
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2. INTRODUCTION

2.1 Chronologie
Un regroupement de riverains a fait part & la Municipalité dés 2015 de son inquiétude face au
danger potentiel du trafic dans ce quartier du plateau de St-Martin, en particulier la vitesse et

des comportements inadaptés. Un échange de correspondance entre les riverains et la
Municipalit®, respectivement | 6admbeti2®9 perdant on ¢ ¢

| 6 ®t ude gbitdelaphajeddtgav-pndbj et ~ celle de | dautorisat
des soumissions.



Les premieres séances entre services cantonaux et communaux ont eu lieu en automne 2016

avec une premi re version de mesures de mod®r at
| 6®t ude plus d®taill ®e de | 6é8hux soutetraiss, aven omraes t r u C t
constat un état dégradé de la structure routiere. C6est en 2018 que | a Munic
|l e principe doéoun am®nagement | ®ger. Cette m° me
bruit routier sur le territoire veveysan font ressortir un dépassement des valeurs limites sur

certaines portions du périmétre étudié. Les scénarios du 30km/h et/ou revétement phono-

absorbant sont développés.

Compte tenu de nombreux travauxenvi | | e de Vevey et ~° | @repmsriloc he
a semblé préférable de reporter ces aménagements sur cet axe structurant aprés 2019.

Pour | 6an e f@reet 2délpsentd et accepté parl 6O ATE et Prov®llee en f
représentants des riverains en mars. Le pr oj et débam®nagement routi er
publique au printemps et le permis de construire délivré en décembre.

2.2 Obijectif municipal

La volonté de la Municipalité est de proposer a votre Conseil un aménagement de modération
du trafic permettant de sécuriser les modes doux et ralentir le trafic motorisé, sans pour autant

p® orer |l a progression des bus.bilefni nd 6duen npordo® reetr
ter me, constitu® doéun ¢ kit € de marquage sp®c
®qui pements et |l es r®fections ponctuelles de | a

5a1l10ans. Danslamesureoulapose d o6 un r ehlohotabsoreantnécessite une reprise
du coffre de la route et des réseaux industriels souterrains assainis cette option plus onéreuse

nbest padanet &0 uAum@®dedramme de cette p®riode il ser
travauxdbenver gure pour assainir |l e r®seau doé®gout ,
| 6arborisati on, |l a chauss®e et |l es trottoirs.

2.3 Etat actuel

Plan g®n®ral dOoO®YP&EH)ati on des eaux
Pour les réseaux souterrains, le PGEE prévoit un assainissement a long terme de ce secteur a
| 6 h o ROR25ad2®30.

Caracteéristique routiére

L'avenue de Pra et les boulevards de Charmontey et Henri-Plumhof sont considérés comme un

axe structurant au tissu bati aéré, pouvant favoriser les transports publics et un mode de
déplacement doux. Cet t e route fait partie dobéune. ENeceste hi s
classée en route collectrice principale de quartier. Son régime de vitesse actuel est a 50km/h

autorisé. La vitesse moyenne mesurée etlaVss (Vi t esse qui néest pas d®
v®hi cul es motori s®) sont bien Ssup®rieures - 3
rectiligne sans dispositif efficace de ralentissement du trafic. Avec un maximum de 4'150 vh/j, la

part de véhicule en transit reste modérée.

I
C

Plan g®n®r al déentretien routier (PGER)

Selon | 6indice de | 6®t at routi er du PGER, | es s
(rouge), correspondante a une dégradation importante.
Le rapport t eciaundivcordirmeeu 8 Uneng@®Pmande partissiiede | a

une réfection. De nombreuses fissures et nids de poules sont présents rendant son utilisation
dangereuse pour les usagers, spécialement pour les deux roues. Les derniers travaux sur le
trongon ont eu lieu il y a 40 ans environ. Le muret dans le virage du boulevard de Charmontey
date des années nonante.



Pl an déassainissement du bruit routier (PABR)

En 2019 | b®assdai Miessement du bruit routier a |i
concerne les secteurs du projet, il a été enregistré un dépassement des valeurs limites (VLi)

déi mmi ssi ons au dr oi t Ldrsque ccesrvaleuis nsent dépassées, bld e s .
propri ® aire de |l a route est tenu deésureseafavweurr son
des riverains. Léinfrastructure routi re existar
pour constituer une bonne couche de base a un revétement phono-absorbant. Cette mesure ne

pourrait étre proposée dans le projet de modération du trafic qui vous est soumis, sans une
reconstruction de la route et, de fait, un assainissement des réseaux souterrains.

Plan Directeur mobilité douce (PDMD)

Selon le plan PDMD (plan directeur de la mobilité douce) le troncon Charmontey-Pra est un
réseau primaire pour le cycliste et un réseau complémentaire avec une section primaire pour
les piétons.

Plan Directeur du stationnement

Le stationnement se concentre sur |l 6avenue de P
de stationnement. Ell es se situent dans une zone
maximalede3h00; | e taux ddédoccupation B0®Et78%. ne et di ur |

= - R

Périmétre d'étude

Route principale
Route secondaire

Ligne de bus 202
(cadence HP: 1/4h)

Arrét de bus

Itinéraires cyclables
conseillés

Traversée piétonne

Zone 30

Trafic journalier

moyen 2015 [uv/j]
Infographie Citec 2016

Caractéristiqgue multimodale



3. DESCRIPTIF DU PROJET

La variante choisie propose des aménagements de modération du trafic avec une réfection de

la chaussée aux endroits les plus détériorées. Cel a per mettra dbéaugmenter
limitant tant que faire se peut la modification des bordures de la chaussée existantes par
économie de moyens

Les aménagements se déclinent en six mesures pour modérer le trafic routier :

1 remplacement du giratoire de I'av. du Major-Davel par une priorité de droite ;

1 mise en place db u stationnement en quinconce sur l'av. de Pra (diminution de de 6
places de parc) ;

9 rétrécissement visuel du gabarit de la chaussée avec des marquages latéraux ;

9 création de chicanes avec mise en place des jardiniéres et potelets sur les boulevards
de Charmontey et Henri-Plumhof ;

1 rétrécissement de la chaussée a 3.5 m et adaptation a la Loi sur I'égalité pour les
personnes handicapées (LHand)d e | 6 a r r«*Charntbrgtey b;u s

T Cr®ation dbéune bande aubguevaa biéné-Plenboh s mont ant

La |l argeur du gabarit routier ne per met pas de
normée. Pour pallier cette situation les marquages latéraux et les jardiniéres favoriseront la
sécurité par une diminution de la vitesse des véhicules.

Arrét de bus bloguant actuel i mesure urgente de modération de trafic, février 2020



Jardiniere proposée Marquages latéraux i rte de Brent & Blonay

La vitesse autorisée a 50km/h est maintenue ; | a | ®gal i sati on ddébune y4
actuellement pas envisageable pour le canton (DGMR). Néanmoins, s i | 6exp®rienc
concluante cette premiere étape, véritable phase test de modération du trafic, est compatible

pour une mise en zone 30km/ h dans un deuxi me t

zone 30km/h pourront débuter pour autant que les valeurs V85 mesurées in situ ne dépassent
pas 38km/h.

3.1 Descriptif des travaux

Chaussée

La structure du revétement ser a purg®e aux endroits | esde plus
redonner une étanchéité a la chaussée, limin@r les orniéres et de créer un profil transversal
homogéne avec le revétement existant. Pour ce faire, un enrobé coulé a froid (ECF) sera posé

sur une surface dé e n v4'800m2. L 6 e x ®c udeitorende b®, dont | 6®pai ss
20 mm nécessite obligatoirement une météo et des températures clémentes. Dé6aspect si mi
a un enrobé conventionnel, ce choix est globalement plus économique et permet un
prolongement de la durée de vie de la chaussée.

Marguage et aménagement

Le marquage routier et le marquage latéral seront exécutés environ 3 semaines aprées la pose

du revétement bitumin e u x . Un temps de s®chage est n®cessai
surfaces. Selon les besoins et e n accord avec | 6Associati on S®
marquage provisoire pourrait étre réalisé. La pose des jardiniéres et des potelets se fera aprés

le marquage routier.




Dégradation de la chaussée i faiencage et orniérage

Arrét de bus

L6ar r °tChameontdéysera exécuté en deux étapes, afin de permettre une circulation en

alterné. Son adaptation a la Loi sur I'égalité pour les handicapés (LHand) impliquera un
rehaussementde labor dur e ~ une hauteur dbéenviron 22 c¢cm
largeur des trottoirs. Les autres arréts de bus sont maintenusen| 6 ®t at , | 6adaptati
Lhand interviendra dans un deuxiéme temps.

Trottoirs
La majorit® du rev°tement des tr oderapas réfectiomr®t p o ul
N®anmoins au boulevard de Charmontey, proche d

importantes dues au développement des racines des arbres, ce qui engendre un risque de
chute pour les usagers. La réfection de ces zones pouvant potentiellement porter atteinte aux
racines, elle nécessitera la supervisi o n  spécialiste. Le trottoir sera légérement rehaussé
dans le périmétre des arbres a f i amélidrér la sécurité et le maintendwn conf ort dousa

Trottoir av. de Charmontey









