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LEXIQUE 
 
ATE : Association transport et environnement 

ECF : Enrobé coulé à froid 

DGMR : Direction générale de la mobilité et des routes 

LHand : Loi sur lô®galit® pour les handicapés 

LMP-VD : Loi sur les marchés publics 

OPB  : Ordonnance sur la Protection contre le Bruit 

PABR : Plan dôassainissement du bruit routier 

PDMD  : Plan directeur de la mobilité douce 

PGEE  : Plan G®n®ral dôEvacuation des eaux 

PGER  : Plan G®n®ral dôEntretien des routes 

RLMP-VD : R¯glement dôapplication de la loi sur les march®s publics 

SDIS : Service défense incendie et secours 

SIGE : Service intercommunal de gestion des eaux 

V85 : Vitesse qui nôest pas d®pass®e par 85% des v®hicules motorisés 
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 Vevey, le 4 mai 2020 
 
 
 
 
 
Monsieur le Président, Mesdames, Messieurs, 
 
 
1. OBJET DU PREAVIS 

Le présent préavis a pour objet une demande de crédit de CHF 590ô000.ð pour les travaux de 
mod®ration du trafic et r®fection partielle de la chauss®e de lôavenue de Pra et des boulevards 
de Charmontey et Henri-Plumhof sur une longueur totale dôenviron 1ô400 m¯tres lin®aires (ml). 

 

 

 
2. INTRODUCTION  

 Chronologie 

Un regroupement de riverains a fait part à la Municipalité dès 2015 de son inquiétude face au 
danger potentiel du trafic dans ce quartier du plateau de St-Martin, en particulier la vitesse et 
des comportements inadaptés. Un échange de correspondance entre les riverains et la 
Municipalit®, respectivement lôadministration communale a eu lieu entre 2016 et 2019 pendant 
lô®tude du projet, soit de la phase dôavant-projet ¨ celle de lôautorisation de construire et rentr®e 
des soumissions. 
 

Périmètre du projet 
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Les premières séances entre services cantonaux et communaux ont eu lieu en automne 2016 
avec une premi¯re version de mesures de mod®ration du trafic. Lôann®e 2017 f¾t consacr®e ¨ 
lô®tude plus d®taill®e de lô®tat des infrastructures routi¯res et réseaux souterrains, avec comme 
constat un état dégradé de la structure routière. Côest en 2018 que la Municipalit® a pu valider 
le principe dôun am®nagement l®ger. Cette m°me ann®e, les premiers calculs du diagnostic du 
bruit routier sur le territoire veveysan font ressortir un dépassement des valeurs limites sur 
certaines portions du périmètre étudié. Les scénarios du 30km/h et/ou revêtement phono-
absorbant sont développés. 
 
Compte tenu de nombreux travaux en ville de Vevey et ¨ lôapproche de la F°te des Vignerons, il 
a semblé préférable de reporter ces aménagements sur cet axe structurant après 2019. 
 
Pour lôann®e 2019, le projet a été présenté et accepté par lôATE et Prov®lo en f®vrier, par les 
représentants des riverains en mars. Le projet dôam®nagement routier a ®t® mis ¨ lôenqu°te 
publique au printemps et le permis de construire délivré en décembre. 
 

 Objectif municipal 

La volonté de la Municipalité est de proposer à votre Conseil un aménagement de modération 
du trafic permettant de sécuriser les modes doux et ralentir le trafic motorisé, sans pour autant 
p®jorer la progression des bus. Afin de mod®rer le trafic, il sôagit bien dôun projet pour le court 
terme, constitu® dôun ç kit è de marquage sp®cifique, mobilier urbain et signalisation. Ces 
®quipements et les r®fections ponctuelles de la chauss®e auront une dur®e de vie de lôordre de 
5 à 10 ans. Dans la mesure où la pose dôun rev°tement phono-absorbant nécessite une reprise 
du coffre de la route et des réseaux industriels souterrains assainis cette option plus onéreuse 
nôest pas retenue dans lôimm®diat. Au terme de cette p®riode il sera n®cessaire dôengager des 
travaux dôenvergure pour assainir le r®seau dô®gout, les r®seaux industriels, lô®clairage public, 
lôarborisation, la chauss®e et les trottoirs. 
 

 Etat actuel 

Plan g®n®ral dô®vacuation des eaux (PGEE) 

Pour les réseaux souterrains, le PGEE prévoit un assainissement à long terme de ce secteur à 

lôhorizon 2025 à 2030. 

 

Caractéristique routière 

L'avenue de Pra et les boulevards de Charmontey et Henri-Plumhof sont considérés comme un 

axe structurant au tissu bâti aéré, pouvant favoriser les transports publics et un mode de 

déplacement doux. Cette route fait partie dôune voie historique dôimportance locale. Elle est 

classée en route collectrice principale de quartier. Son régime de vitesse actuel est à 50km/h 

autorisé. La vitesse moyenne mesurée et la V85 (vitesse qui nôest pas d®pass®e par 85% des 

v®hicules motoris®) sont bien sup®rieures ¨ 30km/h. Cela sôexplique par un axe routier 

rectiligne sans dispositif efficace de ralentissement du trafic. Avec un maximum de 4'150 vh/j, la 

part de véhicule en transit reste modérée. 

 

Plan g®n®ral dôentretien routier (PGER)  

Selon lôindice de lô®tat routier du PGER, les secteurs du projet obtiennent une note de 4.5/5 

(rouge), correspondante à une dégradation importante. 

Le rapport technique de lôing®nieur civil confirme quôune grande partie de la chauss®e n®cessite 
une réfection. De nombreuses fissures et nids de poules sont présents rendant son utilisation 
dangereuse pour les usagers, spécialement pour les deux roues. Les derniers travaux sur le 
tronçon ont eu lieu il y a 40 ans environ. Le muret dans le virage du boulevard de Charmontey 
date des années nonante. 
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Plan dôassainissement du bruit routier (PABR)  

En 2019 lô®tude de lôassainissement du bruit routier a livr® ses premiers r®sultats. En ce qui 

concerne les secteurs du projet, il a été enregistré un dépassement des valeurs limites (VLi) 

dôimmissions au droit de certains immeubles. Lorsque ces valeurs sont dépassées, le 

propri®taire de la route est tenu dôassainir son installation en prenant des mesures en faveur 

des riverains. Lôinfrastructure routi¯re existante nôest pas suffisamment homog¯ne ni r®sistante 

pour constituer une bonne couche de base à un revêtement phono-absorbant. Cette mesure ne 

pourrait être proposée dans le projet de modération du trafic qui vous est soumis, sans une 

reconstruction de la route et, de fait, un assainissement des réseaux souterrains. 

 
Plan Directeur mobilité douce (PDMD) 
Selon le plan PDMD (plan directeur de la mobilité douce) le tronçon Charmontey-Pra est un 
réseau primaire pour le cycliste et un réseau complémentaire avec une section primaire pour 
les piétons. 
 
Plan Directeur du stationnement  
Le stationnement se concentre sur lôavenue de Pra o½ lôon y d®nombre actuellement 28 places 
de stationnement. Elles se situent dans une zone ¨ macaron r®sident et pendulaire dôune dur®e 
maximale de 3h00 ; le taux dôoccupation nocturne et diurne varie entre 50% et 75%.  

Caractéristique multimodale 
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3. DESCRIPTIF DU PROJET 

La variante choisie propose des aménagements de modération du trafic avec une réfection de 
la chaussée aux endroits les plus détériorés. Cela permettra dôaugmenter la s®curit®, mais en 
limitant tant que faire se peut la modification des bordures de la chaussée existantes par 
économie de moyens 
 
Les aménagements se déclinent en six mesures pour modérer le trafic routier : 

¶ remplacement du giratoire de l'av. du Major-Davel par une priorité de droite ;  

¶ mise en place dôun stationnement en quinconce sur l'av. de Pra (diminution de de 6 
places de parc) ; 

¶ rétrécissement visuel du gabarit de la chaussée avec des marquages latéraux ;  

¶ création de chicanes avec mise en place des jardinières et potelets sur les boulevards 
de Charmontey et Henri-Plumhof ; 

¶ rétrécissement de la chaussée à 3.5 m et adaptation à la Loi sur l'égalité pour les 
personnes handicapées (LHand) de lôarr°t de bus « Charmontey »; 

¶ Cr®ation dôune bande cyclable sens montant au boulevard Henri-Plumhof. 
 
La largeur du gabarit routier ne permet pas de g®n®raliser la cr®ation dôune bande cyclable 
normée. Pour pallier cette situation les marquages latéraux et les jardinières favoriseront la 
sécurité par une diminution de la vitesse des véhicules. 
 
 
 

 
  

Arrêt de bus bloquant actuel ï mesure urgente de modération de trafic, février 2020 
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La vitesse autorisée à 50km/h est maintenue ; la l®galisation dôune zone 30km/h nôest 
actuellement pas envisageable pour le canton (DGMR). Néanmoins, si lôexp®rience est 
concluante cette première étape, véritable phase test de modération du trafic, est compatible 
pour une mise en zone 30km/h dans un deuxi¯me temps. Les d®marches de l®galisation dôune 
zone 30km/h pourront débuter pour autant que les valeurs V85 mesurées in situ ne dépassent 
pas 38km/h. 
 

 Descriptif des travaux 

Chaussée 
La structure du revêtement sera purg®e aux endroits les plus d®t®rior®s. Lôobjectif est de 
redonner une étanchéité à la chaussée, dô®liminer les ornières et de créer un profil transversal 
homogène avec le revêtement existant. Pour ce faire, un enrobé coulé à froid (ECF) sera posé 
sur une surface dôenviron 4'800 m2. Lôex®cution de cet enrob®, dont lô®paisseur varie entre 8 et 
20 mm nécessite obligatoirement une météo et des températures clémentes. Dôaspect similaire 
à un enrobé conventionnel, ce choix est globalement plus économique et permet un 
prolongement de la durée de vie de la chaussée. 
 
Marquage et aménagement 
Le marquage routier et le marquage latéral seront exécutés environ 3 semaines après la pose 
du revêtement bitumineux. Un temps de s®chage est n®cessaire, afin dô®liminer les huiles de 
surfaces. Selon les besoins et en accord avec lôAssociation S®curit® Riviera (ASR), un 
marquage provisoire pourrait être réalisé. La pose des jardinières et des potelets se fera après 
le marquage routier. 
 
 
  

Jardinière proposée Marquages latéraux ïrte de Brent à Blonay 
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Arrêt de bus 
Lôarr°t de bus Charmontey sera exécuté en deux étapes, afin de permettre une circulation en 
alterné. Son adaptation à la Loi sur l'égalité pour les handicapés (LHand) impliquera un 
rehaussement de la bordure ¨ une hauteur dôenviron 22 cm et une reprise des pentes sur la 
largeur des trottoirs. Les autres arrêts de bus sont maintenus en lô®tat, lôadaptation ¨ la norme 
Lhand interviendra dans un deuxième temps. 
 
Trottoirs 
La majorit® du rev°tement des trottoirs est pour lôheure satisfaisant et ne sera pas réfectionné. 
N®anmoins au boulevard de Charmontey, proche de lô®cole, on observe des d®formations 
importantes dues au développement des racines des arbres, ce qui engendre un risque de 
chute pour les usagers. La réfection de ces zones pouvant potentiellement porter atteinte aux 
racines, elle nécessitera la supervision dôun spécialiste. Le trottoir sera légèrement rehaussé 
dans le périmètre des arbres afin dôaméliorer la sécurité et le maintien dôun confort dôusage.  
 

Dégradation de la chaussée ï faïençage et orniérage 

Trottoir av. de Charmontey   






